Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Stadt Werdau, Staatsstralle S 291
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung)

Inhalt:

e Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen (Hot-Spots der Larm-
/Einwohnerbelastung bzw. der Larmaktionsplanung)
o Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2023 (Berechnung nach RLS-19)
e Beurteilung Larmbelastung
¢ Diskussionsansatze Larmminderungsmaf3inahmen
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Bilddokumentation
Hot-Spot 2: Bereich Emmundun Kérnerstral3e
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Bebauung aus Richtung Westen ] Bebauung aus Rlchtung Osten —

Larmkarten (Stand: 2023 Berechnu nach RLS-19)

— = b L[]
Beurte|lungsze|traum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurtellungszeltraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 2: Bereich Einmiindung Kérnerstral3e

Allgemeine Angaben
Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . e
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =53 (Night), Prioritat: 2
Art der Bebauung: nordlich geschlossener Blockrand mit Baullicken,
2 — 3-geschossig,
sudlich geschlossener Blockrand mit Baullicken,
3 - 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereizelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): o Beurteilungspegel tagstber: 69-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 59 (sudliche Bebauung),
31 (nordliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 2: Bereich Einmiindung Kérnerstral3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
= N moglich
% -(C:J 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
» ® | 23 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
R 4 Diskussion
E
:.CT-.;
=
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Bilddokumentation

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Stralle

Bebauung aus Richtung Ruppertsgriiner étrafs

Bebauung aus Richtung Osten

uuuuuuuu

Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

\ Beurtellungsze|traum Tag (06.00 -22. OO Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06. 00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Strale

Allgemeine Angaben

Hohe Larmkennziffer LKZ, Prioritédt der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 46 (Night), Prioritét: 3

Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 4-geschossig

Nutzung geméB FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der

Fahrbahnen

L&rmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagsiber: 68-71 dB(A),

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A),

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 19 (sudliche Bebauung),
16 (nérdliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 3: Bereich westlich Ruppertsgriiner Stralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung Schillerstrale
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Bebauung aus Richtung Westen — Bebauung aus Rlchtung Osten B

Larmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-1 9)
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Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung SchillerstralBe
Allgemeine Angaben

LKZ = 35 (Night), Prioritat: 6

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwirdige Bebauung, 2-3-
geschossig

Nutzung geméafR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet), 6stlich Schillerstralie
beidseitig WA (Allg. Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereizelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete bis 5 dB und fiir Mischgebiete
bis 3 dB im gesamten Bereich, insbesondere
nachts

o Betroffene Bewohner: 33 (nérdliche Bebauung)

o Betroffene Bewohner: 22 (ndrdliche Bebauung)

Larmaktionsplanung Stadt Werdau, Steckbrief Staatsstralle S 291 Seite 7



Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 6: Bereich Einmiindung SchillerstralBe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 30%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg

Bebauung aus Richtung Osten Bebauung aus Richiung Westen

Larmkarten (Stand 2023 Berechnung nach RLS-1 9)

Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) 7 Beurtellungszeltraum Nacht (22 00 06 00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg
Allgemeine Angaben

LKZ = 26 (Night), Prioritat: 7

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Luckenhafte schutzwilrdige Bebauung 2-4-
geschossig,

Nutzung geméB FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

¢ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 31 (ndrdliche Bebauung);

o Betroffene Bewohner: 27 (sudliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 7: Bereich Einmiindung Alter Schulweg

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
4 Diskussion
o
2
o
=
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Bilddokumentation

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruperts griiner Stral3e

i, Ml t it
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

s = g =
| Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruppertsgriiner Stral3e

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 14 (Night), Prioritét: 9

Art der Bebauung:

Lickenhafte schutzwiirdige Bebauung,
2-3-geschossig,

Nutzung geméB FNP:

beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflaichen im Nebenbereich der

Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

¢ Betroffene Bewohner: 9 (nérdliche Bebauung);

o Betroffene Bewohner: 10 (sudliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 9: Bereich Einmiindung Ruppertsgriiner Strale

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation
Hot-Spot 10: Bereich éstlich der Freistra3e

st 3
Bebauung aus Richtung Osten

Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Bebauung aus Richtung Westen

A
vQ e e -

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Hot-Spot 10: Bereich éstlich der FreistraBe

Allgemeine Angaben
Héhe Ldrmkennziffer LKZ, Prioritét der _ . C
Lidrmaktionsplanung im Stadtgebiet LKZ =10 (Night), Prioritat: 10
Art der Bebauung: Luckenhafte schutzwirdige Bebauung mit
Blockrandbebauung an der Nordostseite der Stral3e,
2-3-geschossig

Nutzung geméR FNP: beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 9.312 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,8% /
3,8% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 11 (nordéstliche
Bebauung); 7 (sudwestliche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Hot-Spot 10: Bereich dstlich der FreistraBe

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q2 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
E_" 2.3 | Stadtebauliche Mainahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
((D.)
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
® @ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
S5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
58 Diskussion
@ % | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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